LTI SAMOTNI ZEGLARZE

MARCIN SIWEK

Moéj jacht, ket lugrowy, o diugosci
2,30 m, szeroko$ci 1,13 m, Iacznej po-
wierzchni ozaglowania nieprzekracza-
jacej 5 m? i zanurzeniu od 7 do 70 cm
wyruszyl w samotny rejs. Konstrukcja
jachtu wprawdzie powojenna (1947 r.)
i zza oceanu, ale chyba nigdy nie byla
tak popularna i dostepna w Europie
jak dzis.
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Krétko mowiagc, poddatem seryjnie
produkowanego w Polsce Optimista,
z seryjnym regatowym ozaglowaniem,
pewnym przerdbkom oraz wyposazylem
go w niezbedny do Zeglugi morskiej
sprzet. Taka jednostkg postanowitem
poplynaé¢ do Danii w rejsie etapowym.

Etap pierwszy, Gdynia—tLeba, mam
juz za soba. Z portu w Gdyni wyplyna-

OPTIMISTEM
NA BORNHOLM

Moja wiasna inauguracja liberalizacji,
dotyczaca swobody zeglowania, za sprawa
zniesienia obowiazku rejestracji jachtow

na srodladziu i posiadania karty bezpieczen-
stwa na jachtach morskich do 15 m
rozpoczeta sie.

fem pewnego lipcowego piatku o godz.
0400. Zglositem to w VTS i SAR. Sg
catkowicie apolityczni. Nie podejrzewali
mnie ani o przemyt alkoholu do Szwecji,
ani o to, ze by¢ moze posiadam koto
ratunkowe bez PRS-u, ani tez o to, ze
jestem czescig tarczy antyrakietowej.
Zdajac sobie sprawe, ze jestem jednostka
catkowicie ,niewidzialng” dla radaréw



5,50 Waldka kontra 2,30 Marcina (na spinie!)

duzych statkéw, co jakis czas podawa-
tem swoja pozycje do VTS. Dzieki nim
wszyscy mnie omijali, myslac pewnie,
ze robig to w bezpiecznej odleglosci.
W istocie byta ona bezpieczna — 50 m,
ale z poziomu mojego wzroku widok
mijajagcej mnie Stena Lines z 890 pasa-
zerami na burcie i machajacym do mnie
oficerem na mostku nie jest obojetny.

Najciezszy byl pierwszy odcinek do
Helu. 11 godzin halséwki, kurséw wol-
nych i stania w catkowitym bezwie-
trzu. Masz wrazenie, ze sig w ogole
nie posuwasz. Juz wzdluz helskich
plaz rozpoczela sig istna Kamasutra.
Wszystkie mozliwe pozycje §wiata. Zeby
tylko znalez¢ sobie miejsce w kokpicie
wielkosci bagaznika malucha. Potem
wraz ze wschodnim wiatrem mknglem
wzdluz pélwyspu. Po drodze spotka-
tem wiele jachtéw morskich, ktérych
zalogi dodawaty mi otuchy. Najmilej
wspominam Waldka z Gdanska, ktéry
podziekowal mi za to, co robie, bo dzigki
temu jego 550, ktérg plynie do Danii,
jest ponad dwa razy wieksza od innego
napotkanego po drodze jachtu.

O 2200 minglem Wtladystawowo.
Po wieczornej toalecie i zmianie kre-
acji na nocna, przepakowaniu map
i skontrolowaniu stanu oS$wietlenia,
oddalitem sie nieco od ladu.

Lad noca straszy i wydaje sie by¢
blizej niz jest naprawde. Poza tym za-
wsze wydaje mi sie, ze co$, czego nie
ma na mapie, z niego wystaje i chce
mnie dopa$c¢.

Szybko minglem Rozewie i rozpo-
czalem niekonczacy sie tradycyjnie
taniec z latarnig Stilo, wszechobecng
inie do ominiecia. Jej potezne $wiatto
towarzyszy zeglarzowi jeszcze dtugo po
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odptynieciu od niej, az wydaje sie, ze
latarnia wedruje za toba ladem.

O 0630 zameldowalem sie w Le-
bie. Dla przekory poprositem kapita-
nat o pozwolenie wejécia. Pozwolili.
Alleluja! Po ponad 26 godzinach ze-
glugi i pokonaniu 76 mil wyszedlem
na brzeg. Roztaklowalem jacht. Kadlub
o wadze 50 kg z wyposazeniem zanio-
stem na trawnik, potem poszedlem do
lesniczego Sitkowskiego wzia¢ prysznic.
To najdluzszy etap w mojej wyprawie.
Nastepny, do Kolobrzegu, to ok. 70 mil.
Potem skok na Bornholm — 50 mil.
To juz kaszka z mleczkiem. Jesli im¢
Neptun bedzie taskawy.

Wyposazenie posiadam podwojne.
UKF na jachcie i w kamizelce. GPS
na jachcie i w kamizelce. Mapy mor-
skie zafoliowane i umocowane na po-
ktadzie. Dodatkowo dwa natadowane
i zabezpieczone przed woda telefony
komérkowe, oba przy sobie, i btyskacz
stroboskopowy przypiety do kamizel-
ki. Zasilanie pod$wietlenia kompasu
i oSwietlenia topowego z akumulatorka
zelowego. Duzo ratunkowej pirotech-
niki, konwencyjnej i niekonwencyjne;j.
No i najwazniejsze, do gwizdania mam
gwizdek.

Za stowa wsparcia bardzo dziekuje,
a niedowiarkom wspoélczuje. Trze-
ba marzy¢. [ |
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