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(BA donosi o kolejnych uktadach. S3 one nawet tam, gdzie ich nie ma. Zreszta to jest oczywista oczywistosc.
Ja od dawna wypatruje takiego uktadu. Zeby tak na potudniu byt rozlegty wyz i zeby stabilnie powiato na pétnoc. ..

Trace wiare. Stabilny ukfad?

W Polsce? Nie pozwola na to,
przeciez ,jestesmy pod dobrymi
skrzydtami”. Chyba zeby jakas
prowokacja. Jak ja chce liberali-
zacji przepisow, to pewnie jestem
liberat. Skoro tak, to zatatwili mi
ten potudniowy wiaterek, zeby
sie samobojca sam wykonczyt.
Bedzie jednego liberata mniej.
Przeglagdam w Internecie progno-
zei... Wkasnym oczom nie wierze.
POwstaje nowy uktad. POtezny.
POtudniowy. Jest nadzieja.
Dzwonie do Mirka Kukutki. Ma
czas. Moze mnie asekurowac.

W pracy co godzine sprawdzam
wykresy pogodowe. Wieczo-

rem pakuje sie i wyjezdzam

z Warszawy. W nocy z Gdanska za-
bieram mojego Optimista i 0 0300
jestem w Gdyni. Rano pakujemy
RIB-a na przyczepe, Optimista na
RIB-a i ruszamy do Kotobrzegu.

0 2000, po otaklowaniu mojego
jachtu i zasztauowaniu wszyst-
kiego, Mirek pyta o stabe punkty
tej wyprawy. Odpowiadam, ze

s tylko dwa: ja i mdj jacht.

0 2100 schodzimy na wode
(dobrze miec jacht, ktérego

nie trzeba slipowac ze slipu).

0O 2200 odprawiamy sie u strazy
granicznej. Nie za bardzo
rozumiejg, o co chodzi. Ale nie

o to chodzi. Wazne, ze mozna
ptynaé. W kapitanacie prosze
przez VHF o pozwolenie wyj-

$cia w rejs zagraniczny. Kilka
pytan i grzecznosci, i prosze
bardzo — mozna ptyna¢.

Paréwkowym skrytozercom méwimy nie!

Do pétnocy wiatr siada. Miedzy
0100 a 0200 nie wieje w ogdle.
Tkwie kilka mil od portu. Jest
ostatnia noc wrzesnia. Jutro
pazdziernik. Chciatem ten rejs
odby¢ w maju lub czerwcu,
kiedy dzien jest dtugi i troche
cieplejszy. Nie myslatem wtedy,
ze zakoncze go w pazdzierniku.
Ale wiedziatem, ze powodze-
nie tej wyprawy w wielkim
stopniu zalezy od pogody.
Noca zegluje sie bajecznie.
Odgtosy jachtu sg spotego-

wane, a bezmiar wody zlewa

sie z bezmiarem nieba. To

czas refleksji. O 0200 wiatr sie
wzmaga. Zegluje coraz szybciej.

I jak zwykle wypatruje brzasku

i wschodu storica, nie tudzac sie
tym razem, ze rano dostane kubek
goracej kawy. Stabilny potu-
dniowy wiatr o sile do 2°B niesie
mnie na pétnoc. Po kilkunastu
godzinach zadna pozycja ciata

nie daje sie juz zaakceptowac.

0 1600 widze zarys Bornholmu.
Mysle, ze jestem juz na miejscu, ze

udato mi sie. Ten przyptyw emodji
okazuje sie dla mnie zgubny. Gdy
licze, ze przede mna jeszcze kilka
godzin zeglugi, ogarnia mnie
ogromne zmeczenie. Kilka razy
fapie sie na tym, ze przysypiam.
Czuje jak bolesnie spada mi
gtowa. Wszystko zaczyna mnie
bole¢. Zbyt czesto robione po-
miary sprawiaty wrazenie, ze moj
jacht sie nie posuwa. Ptynatem

3 do 5 knotéw. Zarysowujace sie
kontury budowli byty jak w filmie.
Niemozliwe do dotkniecia.

JACHTING
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Wypinajac spinaker steruje stopami Do Bornholmu pozostato 15 mil

Nuda Panie

Stoneczko, znudzone moja bez-
Czynnoscia, zaszto, pozostawiajac
za soba rozswietlone chmury.
Bornholm rozswietlit sie skupiskami
Swiatet. Wytowitem wsréd nich dwa
czerwone, migajace $wiatta lewej
strony wejscia do portu. Byty bar-
dzo odlegte. Na szczescie wiatr sie
wzmagat. Wreszcie widziatem jak
zblizam sie do konca rejsu. Coraz
czesciej mijatem gesto rozstawione
sieci. Pomyslatem wtedy, ze byto
warto. Nawet gdybym ptynat jesz-
cze kilka godzin, to ta blisko$¢ ladu,

W etapowym rejsie z Gdyni
do Bornholmu przeptynatem
tacznie ok. 160 mil morskich.

W kokpicie spedzitem ok.
59 godzin.

Do rejsu przygotowywatem
sie 2 lata.

Pomogto mi wielu wspania-
tych ludzi.

Potowa z nich nie wierzyla, ze
to mozliwe.

Ja sam nie wiem, w ktérej
bytem potowie.



No, nareszcie

ginace $wiatto latarni morskiej

z lewej burty oraz nadzieja wspar-
tyby mnie i i tak bym doptynat.

Do portu wszedtem o godz. 2100.
Nikt nie zdziwit sie na méj widok.
Nikt nawet nie pomachat mi reka.
Byto pusto i cicho. Wdrapatem sie
na betonowe nabrzeze. Wyje-
lismy jacht na tawke. Roztaklo-
wanie i spakowanie mojego
Optimista na ponton Mirka zajeto
50 minut. Troche sie ucieszytem,

ze to juz koniec, ale tez zmar-
twitem sie. Bo to juz koniec.
Czy sie batem? Jasne, ze sie
batem. Najbardziej tego, ze
przestanie wia¢ — bede tkwit
w bezruchu i bez alternatyw-
nego napedu. Batem sie tez, ze
zasne i jesli puszcze rumpel, to
jacht btyskawicznie wyostrzy

i po zwrocie wywrdce sie, lecac
pod tédke. W nocy to wyglada
nieprzyjemnie. Nie batem sie

Pakowanie / zdjecia: M. Kukutka

natomiast, ze nie wytrzymam

i sie wycofam. Przeciez nikomu
nie obiecywatem, ze sie uda.

0 2230 ruszylismy w droge
powrotnga. Zadatem sobie pytanie,
po co ja to robie? Nie znalaztem
zadnej sensownej odpowiedzi.
Po powrocie do Kotobrzegu,
spakowaniu sprzetu na przycze-
pe i krétkiej drzemce ruszylismy
do Gdyni. Tam nalezato znowu
zwodowac RIB-a Mirka. Jego t6dz

musi by¢ zawsze gotowa do akgji.
Bez niego ten rejs by sie nie odbyt.
Kiedy wieczorem potozytem sie
spa¢, nie zasnatem, ja po prostu
zniknatem. Rano natomiast
urodzitem sie na nowo i ruszytem
do pracy.

Trzeba marzy¢.

Relacja z poprzednich etapéw
wyprawy na www.marcinsiwek.pl.
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